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Tee-ehitusmasinate oma-
laadseks ,vapiloomaks® on
kujunenud teehddvel, mille
tootmisel Eestiski pikaajalised
traditsioonid. Esindusliku
valikuga nendest tahelepanu
vaariva ajalooga masinaist
saab kohtuda juulis avatavas
maanteemuuseumi uues
masinahallis.

uni 19. sajandi II pooleni tehti

koik peamised teet6dd inimes-

teja veoloomade joul. Kaua ae-

ga kasutati nditeks teepinnase

tihendamisel loomakarju. Lad-
ne-Euroopa suurlinnade tdnavasillutiste
tihendamisel rakendati iithes taktis t06-
tavate tambitsatega meeste brigaade.
1820.-1840. aastatel katsetati mitmel
pool maailmas teepinnase tihendamist
hobustega veetavate puust, kivist voi
malmist teerullidega. 1850.-1860. aasta-
tel hakati tootma aurumootoriga teerulle
ning aururullist sai tee-ehitusel {iks oluli-
semaid masinaid. Aururullid olid mitmel
pool teetoddel kasutusel veel 20. sajandi
esimesel poolel voi kauemgi.
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Auru joul hakati peagi kditama ka tei-
si ehitusmasinaid, samas jdid veoloomad
veel asendamatuiks. 1880. aastatel voeti
pinnase teisaldamiseks kasutusele ,,ho-
bulabidas“ ehk skreeper. 1885. aastal ha-
kati Ameerikas tootma teehoo6vleid, mi-
da veeti muulade, hobuste voi aurumoo-
tori haakes. Esimene kasutuskolbulik au-
rujoul liikuv traktor ndgi ilmavalgust sa-
muti 1885. aastal USAs.

© Aururulltee-
© to6del Eestis
1930. aastal.

© Teehoovlid
Eesti Maantee-
muuseumivanas
ekspositsioonis.

Autode arvu kasv ning uut tiiiipi teeka-
tete kasutuselevott tekitasid vajaduse se-
nisest parema kvaliteediga teehoolde ja-
rele. 1904. aastal voeti kasutusele bensii-
nimootoriga roomiktraktor, millele saha
lisamisel siindis 1923. aastal buldooser.
Teet60del hakati kasutama ka veoauto-
sid ning iseliikuvaid teehdo6vleid. Samal
ajal hakkasid joudma need masinad tasa-
pisi ka Eesti teedele.



Bitvargen-llmarine

Teetoode motoriseerimise pioneer Eestis

aastal hakkas USAs asunud Wehr Com-
pany tootma iseliikuvaid teehdévleid,
mille jouallikaks oli traktori Fordson
mootor. Moni aasta hiljem hakati Wehri
mudelit Bitvargeni nime all tootma Root-
si tehases AS Vagmaskiner.

1926. aastal teedeministeeriumi poolt
Rootsist hangitud esimesed kaks liikur-
hoovlit Bitvargen olid Eesti teetédde
mehhaniseerimise teerajajaiks. Esmas-
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te katsetuste tulemusel selgus, et nen-
de, 22 hj Fordsoni traktori petrooleum-
mootoriga teehdovlitega tuli kruusatee-
de hooldamine 5-10 korda odavam kui
senine labidat60. 1927. aastast alates too-
deti teeh66vleid Tallinnas, masinateha-
ses Ilmarine.

Esimeste teehoovlite ostuga algasid
nende katsetused Eesti teedel ning ma-
sina konstruktsiooni tdiendamine ja ko-
handamine siinsetele oludele. Kokku ehi-
tati 1930. aastate algupooleni AS Ilma-
rine tehases kuni 120 sellist teehdovlit.
Teehoovleid kasutati kruusateedele so-
biva kuju andmiseks ja hooldustoodeks.
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@ Liikurhooével
Bitvargen-limarine
1930. aastatealgul
masinate naitusel.
@ Taastatud
Bitvargen maantee-
muuseumis 2010.
aastal.

Teemasinate kasutuselevott oli seotud
1928. aastal kehtestatud maanteede sea-
dusega, millega peamiste linnadevahelis-
te maanteede hooldus ja ehitamine voeti
jark-jargult rahastamisele riigieelarvest.
Sellega seondusid ka uute teemasinate
ostud, mis anti maavalitsuste kasutusse.

Suurel osal korvalteedest jatkus tee-
hooldus aga veel sajanditetaguse natu-
raalkohustuse alusel ehk kohalike maa-
omanike to66koormise korras.

Maanteemuuseumi tellimusel taastas
AS Grader Service 2010. aastal peaaegu
100% originaaldetailidest to6tava ekspo-
naadina liikurh66vli Bitvargen.
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1931,

aastal hakati USAs Caterpillari traktorite-
hases tootma uue konstruktsiooniga lii-
kurhoovli tiitipi Auto Patrol. Kui varase-
mad liikurh6ovlid olid pigem teet6dde-
le kohandatud traktorid, siis see oli esi-
mene spetsiaalne teemasin, kus mootor
paigutati taha ja holm ettepoole, mis an-
dis juhile hea ndgemisvilja. 44 hj diisel-
mootoriga mudeli Caterpillar No. 10 toot-
mine algas USAs 1936. aastal.

Samal ajal Ameerikast Eestisse toodud
esimese Caterpillar-h66vli katsetulemu-
sed innustasid teedeministeeriumi va-
rustama iga maakonda vihemalt iihe ek-
semplariga. Uus masin oli seni kasutatud

Bitvargenist poole voimsam ja voimaldas
hooveldada ka kruusast kovemaid pinna-
seid. Caterpillari h66vli tugevam konst-
ruktsioon eeldas Bitvargeniga vorreldes
vdhem korrashoiukulusid ning voimal-
das selle rakendamist ka lumetorjel. Aas-
tatel 1938-1940 pandi Ilmarise tehases
kokku {ile kiitmnekonna sellise masina.

Enne Teist maailmasdda hangitud Ca-
terpillari hoovlid olid ka vahetult sojale
jargnenud aastail ainsateks liikurh66v-
liteks Eesti teedel. Moni neist hooldas
meie maanteid koguni mitmel sojajdrg-
sel kiimnendil.

Muuseumis eksponeeritud Caterpilla-
ri hoovel to6tas 1971. aastani Vorumaal,
Vastseliinas. 1950. aastatel asendati alg-
ne diiselmootor veoautode ZIS-5 ja ZIL-
120 mootoritega. Hoovel taastati iimbe-
rehitatud kujul Kagu Teedevalitsuse Vo-
ru tookojas aastatel 2002-2003.

" -;s ) E_aterpilla Hédyel

s’;é @.'aastatel.

Teehoov

Esimene autogreider Nouko

drast Eesti taasokupeerimist
1944. aastal otsustati Paidesse
endise tikuvabriku territooriu-
mile ehitada Eesti NSV Siseas-
jade Rahvakomissariaadi Maan-
teede Valitsuse Mehaaniline Keskremon-
di Tookoda. Ehitustood joudsid 16pule
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1946. aasta alguses ning esialgu hakati
seal remontima mootoreid ning s6jaeel-
sest ajast sdilinud teedemasinaid. 1950.
aastatel nimetati Keskremonditéokoda
imber Paide Teedemasinate Tehaseks.
Vaneminsener Arnold Volbergi (1900-
1967) t06 masinainseneri ja konstrukto-

lid Paide

gude Liidus

@ Arnold Volberg
jav-.

rina leidis oma valjenduse just siin teha-
ses valminud masinate ndol.

1946. aastal hakkas Arnold Volberg
konstrueerima veoauto GAZ-AA agre-
gaatide baasil teeho6vlit, mis sai konst-
ruktori perekonnanime esitdhe jargi mu-
delitdhiseks V-1. Esimene hodvel valmis
1947. aastal ning sellega kdidi 1948. aas-
tal Tallinnas 1. mai demonstratsioonil.
Moskvast Maanteede Peavalitsuses moo-
dustatud komisjon viis kohapeal 14bi kat-
sed ja andis masinale rahuldava hinnan-
gu. Hiljem saadi ka luba héovelmasina
seeriatootmiseks.

EhKkki V-1 oli oma konstruktsioonilt ka
tollases moistes iisna algeline, oli siiski
tegu esimese tollases Noukogude Liidus
toodetud iseliikuva hoovliga. Noukogu-
de Liidus kasutati nii enne Teist maailma-
sdda kui ka mitu kiimnendit parast seda
just suurel hulgal haagish66vleid, mida
veeti traktori haakes. Ilmselt asusid mo-
toriseerimise prioriteedid todrahva riigis
mujal, arvatavasti militaarvaldkonnas.

Kokku toodeti teadaolevalt 122
teeh6ovlit V-1. Teadaolevalt pole iihtegi
neist masinat tdnaseni sdilinud. Maan-
teemuuseumis peetakse plaane selle Ees-
ti teedeajaloo seisukohalt margilise ma-
sina taastamiseks olemasolevate joonis-
te alusel.

Peale V-1 valmimist jdtkas Arnold Vo-
Iberg uute teehoovlitiitipide konstruee-
rimist. Lithikeste ajavahemike jdrel val-
misid héo6vlid V-3, V-4, V-5, V-6 ning V-8.
Viimati nimetatu oli esimene Eestis too-
detud raskemat tiiiipi h66vel, mida tea-
daolevalt valmistati ainult 6 eksemplari.

Aastatel 1951-1952 aastal hakati veoau-
to GAZ-51 agregaatide baasil tootma Eesti
esimest kolmeteljelist hoovlit E-6-3, neid
valmistati teadaolevalt kokku veidi iile
500 eksemplari.



Litkurhoove

Moodsaim terves NSV Liidus

1994.

aastal alustas Arnold Volberg oma koi-
ge edukamaks osutunud teeho6vli V-10
konstrueerimist. Uue masina - V-10 -
katsemudel valmis 1955. aastal. Seeria-
tootmine algas paar aastat hiljem. Sellel
hoovli jouallikaks on 54 hj roomiktrakto-
ri DT-54 diiselmootor.

Vorreldes teiste samal ajal Noukogu-
de Liidus toodetud hooévlitega oli V-10
tehniliste laheduste poolest vaieldama-
tult moodsaim mudel. Kui teiste tollases
Noukogude Liidus toodetud hodvlite hol-
ma tosteseadmed olid mehaanilised, siis
mudelil V-10-1 oli see lahendus hiidrauli-
line ning lisaks sellele oli hlmal 360kraa-
dine poorderaadius.

V-10-st sai Paide teedemasinate teha-
se koige edukam hoovel 1dbi aegade. Kok-
ku toodeti Paides aastatel 1956-1962 2040
teeh6ovlit V-10.

Eestis toodetavate masinate kiire
kasutuselevott voimaldas 1960. aastate
alguseks teet66de mehhaniseerituse

1V-10

@ Liikurhéével V-10..

taset olulisel madral tosta, mis omakor-
da voimaldas alustada suurema ulatuse-
ga teet6id nagu teetrasside 6gvendami-
ne koos uue muldkeha rajamise ja tuge-
vamate teekatete ja aluste ehitamisega.
Hoovlit kasutati ka tollase peamise kat-
tetiilibi - mustkatte (killustik + bitumen)
segamisel.

Insener Volbergi parandi
jaddvustamine

1970. aastatel toodi tina muuseumis pen-
sionipolve veetev hoovel Valga Teede-
valitsusest tollasesse Vambola kolhoosi
Viljandimaal. 1985. aastal sai kolhoos pa-
rema hoovlija seismajaanud V-10 viis sel-
le viimane juht oma koju. Viimati h66-
veldas masin taluteed 2000. aasta suvel.

Muuseumile iileandmisel 2001. aas-
ta 16pus oli hoovel halvas seisukorras.
Viljandi Teedevalitsuse Mustla té0kojas
masin puhastati ja eemaldati vana varv.
Ho0ovel taastati Kohilas Corbexi tehases.
T66 kdigus ehitati puuduvate voi taas-
tamiskolbmatute osade asemele origi-
naaljooniste jargi uus esisild, hiidrojaga-
ja ja -silinder, elektrisiisteem ja mitmed
muud detailid. Masin on t66korras, kuigi
sel puudub algvarustusse kuulunud tee-
katte iileskiskuja.

@ Lisaks tavapirastele mullatoodele ja
mustkatte segamisele kasutati1960. aastate
kallurautode defitsiidi oludes teehdo6vlit V-10 ka
madelautodelt kruusakoormate mahatémba-
miseks, milleks nad varustati né roobiga.

Litkurhoove

Teehoovlite tootmise lopp Paides

aastal hakati Paide Teedemasinate Teha-
ses insener Villem Grossi (1932-1999) ju-
hitud meeskonna poolt konstrueerima
tdiustatud konstruktsiooniga teeh6ovlit,
mis sai Noukogude Liidus kehtiva stan-
dardijdrgi tdhiseks D-512. Esimene katse-
partii uusi teeh66vleid valmis 1962. aasta
16pul. See oli esimene hiidraulilise rooli-
voimendiga liikurh6ovel. Aastatel 1963-
1966 toodeti teadaolevalt Paides kokku
1675 liikurhoovlit D-512.

1962. aasta 16pul Paides tootmisse 14i-
nud uue teeh6o6vli jouallikaks oli roomik-

traktori T-74 mootor (75 hj). Vorrelduna
V-10-ga hinnati hé6velmasina D-512
tootlikkust 30% korgemaks. D-512 kaal
iihe hobujou peale oli 130 kg, V-10 puhul
oli see nditaja 178 kg.

Teeh6ovlite tootmine Paides 16ppes
1966. aastal, mil Moskvas otsustati, et toot-
miskoondis Talleks Paide tehase katus-
ettevottena pidi edaspidi keskenduma
pohitoodangule - kettekskavaatorite toot-
misele. Teedemeestele saabusid rasked
3jad - Venemaal toodetud hoovleid koha-
likesse oludesse piisavalt ei jagunud.

Hiiumaa teedelt Maanteemuuseumi

Muuseumis eksponeeritav D-512 td6tas
Hiiu Teedevalitsuses kuni mahakandmi-
seni 1990. aastal. 1972. aastal monteeriti

@ Liikurh6ével D-512.

teeh6ovlile Kohtla-Nommel valmistatud
nolvaplaneerija. Ho6vel konserveeriti
Kagu Teedevalitsuse tookojas aastatel
2003-2004.
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Joon. 43. Teehddvel J1-512:

I — hadrauliline rooliviimendi: 2 — dleskiskur; 3 — dleskiskuri silinder: 4 —~
todraam: & == holma poordeseadme hfidromootor: 6 — pddrdering; 7 — hilma
tostesilinder: 8 — hidraulilise sOsteemi juhtimishoovastik; # — jaoluskast;

10 — kidigukast; /1 — mootor: 12 — ldikenurga reguleerimise seade; I3 — @ Liikurhdével D-512 pdhisdlmedejoonis.

hilma paigutussilinder; 14 — hdlm: 15 — td8raami paigutussilinder

© Paide teehéévlid V-10 ja D-512 maanteemuuseumi vanas viljapanekus.

Corbex-Yammas CG-18

Eesti teehoovlitoostuse uus algus ja lopp

eehoovlite tootmine kdivita-

ti taas Eestis 1992. aastal Kohi-

las pohiliselt tootmiskoondise

Talleks endiste to6tajate poolt

asutatud ASis Corbex Enginee-
ring. Teehoovleid hakati tootma Soome
ettevote Vammas litsentsi alusel ja alates
1998. aastast ka oma projekti jargi. Esi-
mesed teeh6ovlid Corbex-Vammas val-
misid Kohilas 1992. aasta 16pul. Neid ma-
sinaid - Corbex-Vammas CG-18 - kohtab
Eesti teetoddel veel ka tdna. Seda 17ton-
nist masinat kditas Valmeti 200 hj kuue-
silindriline diiselmootor.

1990. aastate 16pul jouti Kohilas juba
ka Eestis projekteeritud, 19tonnise mas-
siga hoovlini MG-1901. Seejdrel aga firma
tegevus loppes.

Kohalike meeste algatus, mil polnud
madadratud teostuda

Corbexi teehoovel veel muuseumi kol-
lektsiooni jdudnud ei ole. Naitusel esin-
dab seda masinat aga Kohilas konstruee-
ritud teehoovli kdigukast, mis kasutusse
ei joudnudki.

Teeh6o6vli hinna alandamiseks otsus-
tati Kohilas Vammase poolt sisseostetud
kallid solmed projekteerida ja valmista-
da kohapeal. Neist olulisemad olid taga-
sild ja kdigukast.
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Eesti spetsialistid ja hoovlijuhid ee-
listasid mehaanilist nukkmuhvidega
lilitatavat kdigukasti koormuse all lii-
litatavale nn hiidrokastile. Kogenud
konstruktorid seadsid eesmargiks luua
8 edasi- ja 8 tagasikdiguga kast. Konst-
rueerimise aluseks olid mittemuudeta-
vad raamimo66dud ja Krasnojarski so-

@ Kobhilas toodetud
teehoo6vel Corbex-
Vammas CG-18
parast valmimist.

jatehases toodetava amfiibtranspor-
toori PTS-M kvaliteetsed hammasrat-
tad, siinkronisaatorid ja vollid. Kdigu-
kast osutus tookindlaks, kuid Vamma-
se inseneride soovitatud paljukettaline
Rootsi paritolu sidur ei pidanud koor-
musele vastu. Siduri tottu ei ldinud kai-
gukast edasisse tootmisse. 7M



