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m BMW 7 xDrive60

m Mercedes-EQ EQS 580 4Matic
m TeslaModel S Dual Motor All-Wheel-Drive

€) BMW piistine nina on karm néhtus
iimaramate Mercedese ja Tesla korval.

Parim, mida
rahaeest saab
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Lihtne kuisimus:

kes valmistab maailma parima
elektriauto, kui néutav on pikk
soiduulatus, kiire laadimine ja
avar siseruum?

LAURI AHTIAINEN

TESTIJAD: SAMULIHERTTUA, AIMO NIEMI JA OLLI LAITINEN
LATERNATE KONTROLL: JARI PITKAJARVI

FOTOD: MARKUS PENTIKAINEN

TEHNIKAMAAILM 8/2023 11




7 VORDLEB | Elektriautode tipptase

Ak b

4
: l i
2

fhi
:.’u'.;';‘. i\
e e
¥ g

TESLAMODEL SON KOIGI TOSISELTVOETAVATE
TAISELEKTRILISTE AUTODE ESIISA.

arima elektriauto valmistaja
tiitlile pretendeerijaid ei ole
palju. BMW uude 7. seerias-
se kuuluv i7 on esimene tu-
rule joudnud tdiselektriline
esindusauto. See voib tunduda johk-
ralt inetuna vGi tavapdraselt kaunina,
aga massiivse koore all on ligi 600 km
soiduulatus ja 400 kW voimsust.

Testiauto pilkupiiiidvas siseruumis
leidus vdrvilist valgust ja kaSmiirkan-
gast. Raha tuleb i7 jaoks muidugi ko-
vasti varuda. Pohivarustusega xDri-
ve60 maksab 151 700 eurot, tagaveoli-
ne eDrive50 on odavam, sportmudel i7
M70 omakorda kallim.

Meile testiks lubatud autole oli lisa-
varustust heldel kdel lisatud, selle hin-
nanumber kiskus 200 000 euro kanti.
Koige selgemini mojub lisavarustus si-
seruumis, see kdib nii polstrimaterja-
li kui puhkeasendit véimaldavate ta-
gaistmete kohta. Tosi, imetlusvddrse
varustusega iillatamine kdibki selle au-
toklassi juurde.

Mercedes-Benzi algusest peale elekt-
riautodeks projekteeritud mudelid
kannavad tahist Mercedes-EQ; EQS on
tuulekanalis BMW tippmudelist voolu-
joonelisemaks lihvitud. Laiast valikust
votsime vordluseks parima Mercedese
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pohimudelitest, EQS 580 4Matic, mille
alghind on 149 200 eurot. AMG vdlis- ja
sisekujundusega mudel maksaks juba
keskklassi auto jagu rohkem, radkima-
ta siis puhastverd AMG mudelist EQS
53 4Matic+, aga seekordses vordluses
poleks sportlikkusest abi. Pigem oleks
voinud huvi pakkuda avarama siseruu-
miga linnamaastur EQS SUV.

Tesla Model S on kdigi tosiseltvie-
tavate tdiselektriliste autode esiisa.
Kiimmekond aastat tagasi toestas Mo-
del S, et head elektriautod on voima-
likud ja hirmudratav suutlikkus tegi
autost ihaldusvddrse. Aastate jooksul
on autot arendatud, viimane, 2021. a.
esitletud versioon kannab koodnime
Palladium.

Seekordses kolmikus on Model S kéi-
ge sportlikum. Tagaiste ei piiiiagi pak-
kuda esindusautole vadrilist muga-
vust, see vdljendub ka sakslastest ma-
dalamas hinnas. Tesla veti vordlusse
eelkoige korgetasemelise jouiilekan-
de tottu. Model S erinevatest varianti-
dest sobis kdige paremini Dual Motor,
milles on ithendatud pikk s6iduulatus
ja tipptasemel suutlikkus, hinna poo-
lest oleks sobinud ka 750 kW voimsu-
sega Plaid. K6ige markimisvadrsemaks
lisavarustuseks on valmidus autopi-
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loodi kasutamiseks ehk siis isesoitmi-
seks, Tesla keeles on see full self-dri-
ving (fsd).

Porsche Taycan jdeti vordlusest val-
ja, kuna see on Teslastki selgesti sport-
likum ja ahtam. Maailmas on pénevaid
autosid veel, niiteks Lucid Air voi ds-
ja esitletud Rolls-Royce Spectre. Nen-
destradgime aga siis, kui need siinkan-
dis miiiigile tulevad.

Paljuimetlusvairset

Kui testiautod meie laborisse saabusid,
valitses seal r66mus elevus. Ei juhtu
ju tihti, et kolm autot maksavad kok-
ku iile poole miljoni. Need esindasid
tootjate parimaid oskusi nii elektro-
tehnikast kui selle timber ehitatud au-
tondusest. Imetlemist jatkus seega nii
inseneridele kui inimlikust mootmest
huvitatutele.

Esimene imeasi on BMW uks: kui
vajutada lingil olevale nupule, hakkab
uks automaatselt avanema. Andurid
tagavad, et see ei porka millegi vastu,
aga protsess on nii aeglane, et seda on
motet kasutada ainult naabrimehele
demonstreerimiseks. Et uks piduripe-
daalile vajutades sulgub, on seevastu
nii praktiline, et piitidsime seda - as-
jatult - teha ka Teslas ja Mercedeses.

4 Tuulekanal kin-
nitab seda, mida
silm kahtlustab:
BMW tuuletakis-
tuskoefitsent 0,24
on suurem kui
voolujoonelisema
kujuga Mercedesel
(0,20) voi Teslal
(0.208).

SR S



TEHNIKA

Mo6tmed ja massid

Pikkus (m)

Laius (m)

Korgus (m)

Telgede vahe (m)

Roobe e/t (m)

Ametlik omamass (kg)

Tegelik omamass (kg) (koos laadimisjuhtmetega)
Kogumass (kg)

Jarelkaru lubatud mass piduriteta/piduritega (kg)

BMW
i7 xDrive60

5,391

1,950

1,544

3,215
1,714/1,735
2715

2856

3250
750/2 000

Mercedes-EQ
EQS 580 4Matic

5.223

1,926

1,521

3,210
1,667/1,682
2585

2723

3135
750/750

Tesla

Model S Dual Motor All-Wheel Drive

5,021

1,987

1,431

2,960
1,690/1,690
2170

2199

2534
750/1600

Aku

Energiasisaldus bruto/neto (kWh)
Tidp

Jahutus

105,7/101,7
liitiumioon
vedelikjahutus

eiteatatud/108,4
liitiumioon
vedelikjahutus

ei teatatud/95 (hinnanguliselt)
liitiumioon
vedelikjahutus

Elektrimootor
Kogus/iilekanne

Tiitip

Vaimsus (kW (hj)/p/min)
P66rdemoment (Nm/p/min)

2/nelikvedu

elektromagnetiga siinkroonmootorid
400 (544)

745

2/nelikvedu

plisimagnetiga siinkroonmootorid
385(524)"

855"

2/nelikvedu

plisimagnetiga siinkroonmootorid
504 (685)

ei teatatud

Laadimine
AC-laadimisvool (faasid x A)
AC-laadija voimsus (kW)
Kiirlaadimise voimsus (kW)

3x32A
22
195

3x16A?
112
200

3x16A
11
250

Rehvid
Rehvimoot
Testiauto rehvimoot

245/50R19
e:255/40R21,t:285/35R21

235/55R19
265/40R21

e:255/45R19, t: 285/40R19
e:265/35R21,t:295/30R21

Diinaamika (valmistaja andmetel)
Tippkiirus (km/h)

0-100 km/h (s)

Energiakulu (WLTP) (kWh/100 km)
Soiduulatus WLTP (km)

240
4,7
19,4
590

1) Uuematel autodel 400 kW ja 858 Nm  2) Lisavarustuses 22 kW AC-laadija (3 x 32 A)

210
4,3
19,3
645

250
3,2

17,5
634
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BMW jahedalt iileolev vdlimus on
petlik, sest siseruumis leidub meeldi-
vaid kangaid, kvaliteetset nahkaja hea
maitse piire kompavaid kristallidega ti-
kandeid, mis timbritsevad salongi, pa-
kuvad valgusmadnge ja osutavad puu-
tenuppudele. Liikivaid detaile jagub
ka ustele paigutatud istmete regulee-
rimise nuppudele ja iDrive infostistee-
mi juhtrullikule.

BMWst Mercedesesse istudes muu-
tub 6hkkond madrksa konservatiivse-
maks. Esimesena jddvad kde alla en-
distviisi stivendatud ukselingid. Val-
mistaja demonstreeris BMWga sarna-
seid mugavusuksi 2021. aastal esitlus-
tel, kuid seni pole neid veel lisavarus-
tuseski.

EQSi sisemust valitseb lai Hyper-
screen-ekraanidekomplekt, millesse
kuulub ndituriteplokk, suur keskek-
raan ja reisijapoolne ekraan. Viimane
ootab ammulubatud uuendust, mil-
le jarel saaks reisija soidu ajal kas voi
filme vaadata - praeguses seisus so-
bib see peamiselt teiseks navigatsioo-
niekraaniks.

POORDERING

Mercedeses kasutatud materjalid ja
viimistlus on korgel tasemel, kuid esin-
dusauto tunnet on siin marksa vihem
kui BMWs.

Imestamist jatkub ka Teslas. Tahele-
panu koidab Yoke-tiiiipi rool, mis seos-
tub pigem lennukite voi vanade ulme-
filmidega. Viimase mudelivirskendu-
se jarel tuli Model S algselt vdlja Yoke-
ga, peagi hakati selle korval pakkuma
ka traditsioonilise kujuga rooli. Praegu
kuulub Yoke lisavarustusse.

Model S siseruumi viimistlusele po-
le midagi ette heita, kuid hinnavahe
sakslastega annab tunda ka oluliselt
argisemas ohkkonnas. Nii jadbki silma
suur, elektriliselt pooratav ekraan, mil-
lelt pddseb navigatsiooniks ja auto hda-
lestuseks vajaliku juurde, ent millel on
laadimisaja tditmiseks ka valikud You-
tube ja Netflixi keskkonda.

Linnatdanavatel

Kolmiku erinevad stiilid tulevad linna-
soidus kohe esile.

BMW tundub suurena, see tuleb pi-
kast ninaosast, laiadest A-piilaritest
ja nende kiilge kinnitatud
peeglitest. Massiivsus so-
bib i7 luksusliku, muust

see linnasoidu lihtsaks. Heliisolatsioon
on hea, kuid karedal asfaldil v6i mu-
nakividel kostab rehvimiira vahel siis-
ki sisse.

Jouiilekanne to6tab kenasti, kdigu-
kangiga saab kiiresti valida, kas ee-
listatakse {ihe pedaaliga juhtimist voi
voimalust ka mootoriga kergelt pidur-
dada. Esimesel juhul piisib auto pai-
gal, teisel liigub aeglaselt edasi, just
nagu traditsioonilise automaatkdigu-
kasti korral.

Tanu sellele, et koik neli ratast p6o-
ravad, ndib suur auto vilkana, aga kui
tagarattad ringristmikel suunda muu-
davad, ei tundu pdra liikumine péris
loomulikuna.

Kitsamates kohtades on lisaks nel-
jarattajuhtimisele abiks ka suurepara-
sed kaamerad.

BMW jarel tundub Mercedes pisut
argisemana, osalt pohjustavad seda
ebamaddrased taustahelid ja natuke
ebamugavam vedrustus. Siiski on ka
EQS sb6itmiseks vaga mugav. Erilist kii-
tust vadrib lisavarustusse kuuluv nelja-
rattajuhtimine, mis poorab tagarattaid
lausa kiimme kraadi. See tagab EQSile
rithma parima manoéverdamisvoime
ja toimib sujuvamalt kui BMW oma.

@ Sselles hin-
naklassis s6ltub
tervikmulje
pisiasjadest.
BMW i7 kérg-
hetkedeks on
lisavarustusse
kuuluvad klaa-
sististmehaales-
tus jaBowers &
Wilkinsi metall-
grilliga kaetud
audiosiisteem.

Méédetud Rattast Kaitseraua  Roolil maailmast eraldatud ohk- EQSiroolil olevate ,,kdiguvahetusla-
vasakust (m) nurgast (m) taisringe konnaga. bade” abil voib mootoriga pidurdamise
BMW 11,95 12,55 2,3 Ohkvedrustus toimib | mdiira reguleerida vabalt veeremisest
Mercedes-EQ | 10,35 10,85 2,1 erksalt ja mugavalt, koos | kuni hdsti toimiva automaatasendini,
Tesla 12,10 12,55 2,3

kergepoolse rooliga teeb | kuid selle reziimi sisse- ja véljaliilitami-
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ne nouab peatumist ja mentiitides sob-
ramist. Piduri- ja gaasipedaali tunne-
tus on suhteliselt hea, kuid selles riih-
mas koige ebamddrasem.

Suurepdrased kaamerad on Kkitsas-
tes kohtades abiks, kuid voolujooneli-
se kere kaldus A-piilarid peidavad pil-
gu eest laia sektori. Massiivsuse tun-
netloob ka suur ja korge armatuurlaud.
Elektriauto mootoriruumis on rohkem
vaba ruumi, kas siis ei voiks armatuur-
laua juurde kuuluvat sinna paiguta-
da ja armatuurlaua madalamaks teha?

Tesla jouiilekanne on eriti reibas.
Firma stiiliks on vaid iihe pedaali ka-
sutamine ehk siis mootoriga pidurda-
mine on jdrsk ja puudub voimalus va-
baks veeremiseks. Peenhddlestus on
osavalt tehtud, nii et lahendus tun-
dub kohe tuttavana ja toimib linnaliik-
luses kenasti.

Model S-irool on kiire iilekandega ja
saksa autodest raskem. On vdga vihe
olukordi, milles tuleb Yoke-roolil kite
asendit muuta, ja tunnetus on hea. Ai-
nult rooli 16puni vdlja keerates on vaja

Helitugevus autos, tihtlane kiirus (dB(A))

kadte asendit vahetada ja isegi juba au-
toga harjunud olles pole siis paris sel-
ge, kuskohast Yokest kinni haarata. Aga
nagu oeldud, tegemist on lisavarustu-
sega, mida ei tarvitse endale tellida.

Yoke, aga ka traditsioonilise rooli
kiiljes pole kange, vaid suunda tuleb
ndidata vasaku kae all olevate nuppu-
de abil. Usna lihtne on jirskudel p66-
retel vale nuppu vajutada; voib jarel-
dada, et Uhendriikides pole ringristmi-
kud kuigi levinud. Lihtne on ka suuna-
tuli kogemata valja liilitada.

Tesla vedrustus on sakslaste omast
selgesti jdigem, nii et linnas 66tsub ke-
re tihti ja jarsult. Sportliku stiili mii-
nuseks on ka esirataste jouline otseks
tombamine.

Vidljavaade on hea, aga ka Model S-i
A-piilarid varjavad laiu sektoreid. Rea-
vahetusel on suunatule sisseliilitami-
sel kdivituv, taha-kiiljele vaatav kaa-
mera igati abiks, aga parkimisel pole
Tesla kaamerad juhile nii head abilised
kui BMW v6i Mercedese omad.

Maanteel

Maanteel nditavad need autod oma
toelisi voimeid.

musiinidele aastat nelikiimmend taga-
si, aga kurvilisel teel nditab BMW end
parimast kiiljest. Auto ei kaldu liialt ja
moistliku kiirusega kurvide labimine
on lausa naudingutpakkuv.

Et auto tundub tegelikust kergema-
na, tuleb osalt ka roolisiisteemist. Tun-
netus on selle autoklassi kohta asjalik
jarooli rohkem keerates liigub see ras-
kemalt - paistab, et BMW on viimaks
kiimmekond aastat kestnud ebako-
hast tile saanud.

BMW ja Mercedes pakuvad auto-
maatset mootoriga pidurdamist: va-
bal teel auto veereb, aga jarsus kur-
vis vOi eessoitjale ldhenedes hakkab
mootoriga pidurdama, isegi kui koha-
nev kiirushoidik pole sisse liilitatud.
Mercedeses toimub see kui métte joul,
kuid BMW automaatika pole vahel ju-
higa sama meelt, mis toob kaasa tiiii-
tuid jonksatusi.

Mercedese massi on rohkem tunda
jandha, sest suur auto kaldub oma voi-
mete piirile ldhenedes tugevasti. Soo-
vimatuid liigutusi auto ei tee, soit on
kogu aeg kontrolli all. BMW mugavu-
seni Mercedes siiski ei kiitini. Sport-
lik AMG rool ei sobi muu 6hkkonnaga

60km/h 80km/h 100km/h 120 km/h BMWs tundub soit ikka pidulikuna, | hdsti kokku, aga varustuse iiksikasju

ees/taga ees/taga ees/taga  ees/taga koik voimalikud ebamugavused taan- | saab ju valida.
BMW 59/60 62/63 63/64 64/65 datakse dra sammukese vorra paremini Suunakindluselt on Mercedes riih-
Mercedes-EQ | 58/60 61/63 63/65 65/67 kui Mercedeses. Mugavus polekiillsel- | ma parim, roopad ei paista seda tild-
Tesla 64/66 66/68 68/69 69/70 lel tasemel, mis oli omane Ameerikali- | se hiirivat.

NAITURIVEAD
N&it 60 km/h 80 km/h 100km/h  120km/h  100,0 km
Tegelik kiirus tee pikkus
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h) (km)

BMW 58 78 98 118 100,0
Mercedes-EQ 58 78 98 117 101,3
Tesla 59 79 99 118 99,3

MERCEDESE ABISI':ISTEEMII}_ JUHIVAD AUTOT TAPSELT JA VIISAKALT, ENT KUl
JUHT ISE ROOLI KEERAB, TOMBUB REAVALVUR TAGAPLAANILE.
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Tesla on rithma koige sportlikum.
Kindel vedrustus, kiire ja otsekohe-
ne roolisiisteem ning hea pidamisega
Michelin Pilot Sport 4S rehvid - need
koos teevad Teslast kurvilisel maan-
teel koige 16busama kaaslase. Siiski,
kiiruse kasvades usaldus auto vastu
kahaneb. Rool voiks olla veidi rahuli-
kum ja mdrksa parema tunnetusega.

Argisel maanteeso6idul toimib Tes-
la hasti, kuigi pikkadel sirgetel voiks
rool vihem vébiseda. Auto on roobas-
te suhtes tundlik, kuid rooliga kursi
tdpsustamine on lihtne.

Teslal saab kliirensit ja vedrustust
mitmeti reguleerida. Siiski ei tasuks
kiirteel madalat kliirensit ja kdige mu-
gavamat vedrustust kokku sobitada,
see paneb auto iiles-alla porkama.

Model S on koige erksama jouiile-
kandega, kuid mones olukorras ta-
haks nii monedki juhid lasta Teslal va-
balt veereda.

Kiirteel on BMWga s6itmine nagu
pithapdev. Edenemine on mugav ja
120 km/h kiirusel on miira vihem kui
konkurentides. Ega ka Mercedeses is-
tudes pole pohjust nuriseda, aga see
viimane luksuslikkus, mis BMWs ole-
mas, jaab puudu.

Tesla miiratase on koige valjem, aga
vahe BMWga on kiirusele vaatamata
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© MercedesEQ
kaldub mé6dumis-
katsel tugevasti,
kuid auto kaitumi-
ne on kontrollitud
jaturvaline.

REHVID Rehvimoot

BMW e:255/40R21t:285/35R21
Mercedes-EQ 265/40R21
Tesla e:265/35R21t:295/30R21

sama, ehk siis asi ei ldhe kiiruse kas-
vades hullemaks.

Nahtamatud abilised

Kui mitte enne, siis kiirteel on sobiv
aeg soitu lihtsustavad abiseadmed sis-
se liilitada.

BMW roolist on 6rnalt tunda, kui au-
to juhtimise enda peale votab. Kui ise
rooli keerata, siis reavalvur taandub.

Mark ja mudel
Pirelli P Zero

Goodyear Eagle F1 Asymmetric 5
Michelin Pilot Sport 4S

Siisteem toimib hasti. Reavahetuseks
tuleb suunatuli sisse liilitada ja auto
teeb selle kiiresti ise dra.

Mercedese abisiisteemid toimivad
elegantselt. Juhivad autot tdpselt ja
viisakalt, ent kui juht ise rooli keerab,
tombub reavalvur tagaplaanile. Auto-
maatsed reavahetused edenevad va-
hemalt niisama kiiresti kui BMW]I, nii
et slisteem lisab mugavust.



@ Kui harjutada,
saab Teslaga m66-
dumiskatse suure
kiirusega labida,
aga esimesel katsel
onsee keerulisem
kui BMW véi
Mercedesega.

Levinud arvamuse kohaselt on Tes-
la soiduabi voilausa isesoitvate siistee-
mide vdljatootamisel teistest aastaid
ees. Valmistaja on toesti teinud pal-
ju t66d ning pakub naljakaid lisavoi-
malusi, naiteks saab ladheduses seisva
auto telefoniga enda juurde kutsuda.

So6idu ajal kasutatava reavalvuri t66
monele meeldis ja monele mitte. Siis-
teemi kdivitamise jdrel tundub, et ar-
vuti on auto juhtimise iile votnud, roo-
li fikseerinud ja s6idab niiiid nagu ro6-
paid mooda. Juhtimine Idheb pdris hds-
ti, aga kohati muutub trajektoor robot-
likult kandiliseks. Kui ette satuvad tee-
t66d voi muud juhi sekkumist vajavad
takistused, tuleb siisteem valja liilita-
da - jarsemat sorti roolipodre mojub
kiill samamoodi. Automaatsed reava-
hetused votavad pikalt aega, lihtsam
on silisteem vdlja liilitada ja rida ise
dra vahetada. Tuleb lisada, et testi ajal
ei mdrganud me kordagi ileliigseid pi-
durdamisi voi muid segadusi, mida ole-
me kohanud Model 3 ja Model Y puhul.

Mo6dumine ja pidurdamine
Kui muretu maanteesoidu katkestab
jarsku teele astunud poder, saavad koik
kolm autot olukorra lahendamisega
hdsti hakkama. Toestasime seda kiill
lennuvadljal, mitte metsa vahel.

sekundit 1

meetrit 20

meetrit 10

BMW veenev kditumine maanteel
jatkub moddumiskatsel. Rung on va-
rustatud kaldumisvastase siisteemi-
ga, mis toimib aktiivselt ja saab oma
tooga hakkama ka tdiskoorma korral,
ning auto piisib kindlalt valitud joo-
nel. Neljarattajuhtimine on seejuures
abiks, kuid selle tegevust ei pane tdhe-
legi. Kuna vedrustuse ja roolisiisteemi
pohimotetega on koik korras, ei tarvit-
se stabiilsuskontrollil ildse sekkuda.

Ka Mercedes teeb katse tublisti 13-
bi. Suure auto tugevas kaldumises po-
le kiill elegantsi, kuid ega see poleks
lisapunkte toonudki. Vedrustus hoiab
tiles-alla lilkumised aeglastena ja au-
to ei hakka sellest veel porkama, kui
amordid korraks ka pohjas kdivad. Ker-
gel roolil pole erilist tunnetust, kuid
rool on tdpne. Stabiilsuskontrolli tege-
vust pole tunda. Kaitumine on oluliselt
kindlam kui mullu proovitud S-klassi
pistikhiibriidil (vt TM 10/2022).

Tesla on teistest dige pisut laiem, nii
on teel plisimine sellele raskem. Kui li-
sada dkiline rool ja karmi pidamisega
rehvid, ldhebki moodumiskatse are-
vaks. Koormaga tundub rool eriti tui-
mana ja kohatine iilejuhitavus panebki
teeservi tdhistavad kurikad kukkuma.

Vaid kahekesi sbites annavad kii-
re rooliiilekanne, hea pidamine ja

KIIRENDUS 0-100 km/h

kuiv asfalt, autos lisaks juhile iiks reisija

KIIRENDUS 60-120 km/h

kuiv asfalt, autos lisaks juhile iiks reisija

Tesla I
Mercedes-EQ 90
BMW  II

40 60 80 100

PIDURDUSMAA 100-0 km/h

kuiv asfalt, autos lisaks juhile iiks reisija

20 30 40 50

@ BMW esimeste katsete 46 m oli vilets tulemus, hilisematel
katsetel pidurdas BMW ootuspdérasel tasemel.

jdik vedrustus autole vdga korraliku
manooverdamisvoime. Akilisemad lii-
gutused panevad rooli paremini toi-
mima - voi siis hakkas testimeeskond
autoga harjuma. Piisavalt treenides
saab méodumiskatse ldbida suure kii-
rusega, kuid katsel hinnatakse turva-
lisust, mitte kiirust. Sellel katsel ei
olnud Yoke-rool miinuseks, sest kate
asendit polnud vaja muuta.

Automaatse hddapidurdusega saa-
vad koik kolm korralikult hakkama.
Parim tulemus oli Mercedesel, mis sai
pidama kiiruselt 85 km/h. Auto iiritas
ka kiiruselt 90 km/h, kuid pidamisest
jai puudu. BMW piirkiiruseks on 75
km/h, suurema puhul pole lootustki
enne takistust seisma jddda. Tesla pi-
durdas kiiruselt 72 km/h. Koik kolm
hoiatavad lahenevast takistusest iis-
na hilja.

Tavaline pidurdamiskatse pakkus
tllatuse. Mercedesest ja Teslast eriti
radkida ei ole, Mercedese pidurdusmaa
oli stabiilselt 41 meetrit, Tesla alustas
39 meetriga ja saavutas kolmandal kat-
sel lausa 37,6 meetrit. Hinde panemi-
sel arvestati kolme katse keskmisega.

BMW esimene pidurdusmaa oli ha-
vinguline 46,1 meetrit, seda on ikka va-
ga palju. Teine ja kolmas pidurdamine
andsid sarnase tulemuse.
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2 Mercedese
navisiisteem paneb
pika reisi marsruudi
laadimiskohtadest
lahtudes selgesti
paika. Kogenud
juht voib kiill teada
kiirematki teed.

SOIDUULATUS MAANTEEL
keskmine kiirus 62 km/h

Mercedes-EQ
Tesla
BMW
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kWh/100 km 10

) Maantee [ Linn

Moeldes, milles viga voib olla, alus-
tasime kiirenduse mootmisega. Ku-
na stardiraja pikkus on {ile kahe kilo-
meetri, mootsime ka tippkiirust. Kui
BMW oli kaks korda tippkiiruselt seis-
ma saadud, kordasime pidurdamis-
katset. Niiiid oli i7 kui hoopis teine au-
to, kolme pidurdusmaa keskmine oli
41 meetrit ja parim katse jdi pisut al-
la 40 meetri.

On siiski lubamatu, et BMW pidur-
dusvoime pole kohe esimesest katsest
alates korras. Ilmselt said kaks tippkii-
ruselt mahapidurdamist pidurid nor-
maalselt toimima. Samas, auto polnud
ju otse tehasest tulnud, vaid enne tes-
ti 8000 km ldbinud. Pidurite eest sai
i7 viis punkti, aga teised katsed tost-
sid ohuolukordades kditumise hinde
seitsmele.

BMW esindus arvas, et tegemist vois
olla pidurite korrosiooniga.

Soiduulatus ja kiirlaadimine

Vorreldav kolmik peaks hajutama pel-
guse, et elektriautoga ei joua oigeks
ajaks sihtkohta. Maanteel on koigi soi-
duulatus iile 500 km, Mercedes iiletab
napiltisegi 600 km piiri. Pika sdiduula-
tuse taga on suured akud, tohus jouiile-
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kanne, madala veeretakistusega rehvid
ja vaike ohutakistus.

Kunarahalised erinevused saja kilo-
meetri ldbimiseks vajatava elektri laa-
dimisel jadvad kiimnete sentide piiri-
desse, on energiakulu hinnatud vdi-
kese kaaluga. Autode kasutamismu-
gavus soltub rohkem soiduulatusest
ja kiirlaadimisest.

Koigi kolme elektrististeemid kasu-
tavad 400 voldi tehnoloogiat. Kuna
CCS kiirlaadimisstandardi lagi on 500
amprit, jddb maksimaalne laadimis-
voimsus 200 kW tasemele. Lausa iil-
latav, et polnud kasutatud 800 voldi
tehnoloogiat, mida eelistavad Hyun-
dai, Kia ja Porsche.

Laadijate maksimaalse voolutuge-
vuse piiril voib kiirlaadimisel tekki-
da probleeme. BMW ja Mercedese ka-
hel kiirlaadimisel tekkisid dkilised laa-
dimisvoimsuse koikumised. Tegime
kindlaks, et neil kordadel oli viga laa-
dijas. Seepdrast on Mercedese kiirlaa-
dimisgraafik auto proovisdiduajast ja
BMW graafikule on lisatud ideaalne
joon. Graafikul voivad voimsuse koi-
kumised pahaendelistena ndida, kuid
nende moju laadimisajale on vdike,
koige enam moni minut.

BMWi 7

Laadimisvaimsus (kW)
250-

200-
150-
100-

Maksimaalne véimsus:
196 kw

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 10
Aku tdituvus (%)

Keskmine véimsus
10-80%: 130 kW

Laadimisaeg
10-80%: 34 min

Laetud energia
10-80%: 74,6 kWh

MERCEDES-EQEQS

Laadimisvdimsus (kW)
250-

200-
150-
100-

50-

07\ I I I I I I I

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 10
Aku taituvus (%)

Maksimaalne véimsus:
207 kW

Keskmine véimsus
10-80%: 165 kW

Laadimisaeg
10-80%: 30 min

Laetud energia
10-80%: 81,5 kWh

TESLAMODEL S

Laadimisvdimsus (kW)
250-

200-
150-
100-

50-

Maksimaalne véimsus:
218 kW

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 10
Aku tdituvus (%)

Keskmine véimsus
10-80%: 145 kW

Laadimisaeg
10-80%: 29 min

Laetud energia
10-80%: 70,3 kWh



Teslale kehtivad tavalises laadimis-
vorgus samad piirangud. Siiski oli 218
kW laadimisvoimsus teistest suurem,
sest pinge on pisut korgem. Tesla enda
Supercharger-laadimisvorgus oli Mo-
del S-ilaadimisvoimsus 250 kW, mis ta-
hendab, et voolutugevus on CCS-stan-
dardist suurem, iile 600 ampri.

Otsustasime teha oma katsed tildka-
sutatavates laadimisjaamades ja kui-
gi Tesla ei saanud oma maksimaal-
set laadimisvoimsust kasutada, tousis
aku tdidetus kiimnelt kaheksakiimnele
protsendile 29 minutiga. Teistel ei ldi-
nud oluliselt kauem ja Mercedese kesk-
mine laadimisvoimsus oli tubli 165 kW
- vordluseks, Hyundai Ioniq 6 vastav
arv on 197 kw.

Teekonna planeerimine on koigis au-
todes eeskujulik. Mercedes nditab tee
kdtte koige selgemini. Tesla problee-
miks on puudulikud teadmised iildka-
sutatavatest laadimisjaamadest, siis-
teem loodab liialt Superchargerite vor-
gule. Talvel on asi hullem, sest Mo-
del S ei soojenda akut kiirlaadimisjaa-
mades, mida auto andmebaasis ei ole.
BMW akusoojendus liilitatakse sisse
meniil kaudu, selleks ei pea laadimis-
jaama otsima.

@ BMW ohtra
lisavarustusega
tagaistmel voib
muheledakiill,
isegi kui testiautol
puudus laest
laskuv 31-tolline
8K-ekraan filmide
vaatamiseks.
TeslajaMercedese
tagaistmel on
oleminesellega
vorreldes iisna
argine.

Kes on kiireim?

Uhegi testiauto suutlikkuse iile ei saa
nuriseda, kuigi erinevused on suured.
Gaasipedaalile vaid kergelt surudes
tundub BMW Mercedesest voimsama-
na, kuid kui pedaal pohja vajutada, on
Mercedes parem nii paigaltstardist kui
- napilt kiill - ka méddumiskiirendusel.

Kuna meie kdsutuses oli tiihi star-
dirada, mootsime ka kiirendust tipp-
kiiruse saavutamiseni. Nii BMW kui
Mercedes joudsid holpsasti valmista-
ja lubatud maksimumini.

See katse oleks olnud Tesla tugevu-
seks, kuid paraku oli testiautole pan-
dud piirang 140 km/h ja meie palve-
test hoolimata keeldus esindus seda
maha votmast.

Hinnet katse ei méjutanud, aga toe-
ndoliselt oleks Tesla selle dra voitnud:
paigaltstardist ja moodumiskiirendu-
sel oli Model S konkurentidest selgesti
iile. Tubli saavutus koige vihem ener-
giat kulutavalt autolt.

Siseruum ja kasutamismugavus

Hinnaklassile sobivalt saab séiduasen-
di seada suureparaseks. Nurisemiseks
saab juhile pohjust anda ainult kasu-
tatavus.

BMW iDrive kasutajaliides arenes
esimeste murede jarel paarikiimne aas-
taga lihtsasti kasutatavaks. Paraku on
uus, kaheksas polvkond ldinud teist
teed. Viimasedki madlestused kuna-
gistest selgetest ndituritest on viidud
muuseumi ja asemele tulnud kuldselt
roosiline kombinatsioon meenutab Du-
bai luksushotelli lifti ekraanipilti.

Harjumist vajavad ka roolile toodud
juhtnupud. Onneks on keskkonsoo-
li puutepinnad moistliku suurusega
ja helitugevuse jaoks on vanamoodne
poordnupp.

Ekraan reageerib puudutustele ja
klaasist juhtkettale. Peamiselt on moel-
dud siiski puudutustele, sest ketta kee-
ramisele reageerib kasutajaliides koh-
makalt. Kavandamisel on eesmargiks
olnud lihtsus, kuid ilmselt osutus see
voimatuks ja kiimned toimingud on
kuhjatud valikutesse, mis oma sega-
suses meenutavad aastaid kasutatud
iPadi. Onneks saab ikoone iimber pai-
gutada. Kiirvalikud ja kiire reaktsioon
on igati abiks. Siiski jadb kahtlus, et mo-
nede luksuslike voimaluste peale liht-
salt ei sattunudki.

Mercedese ndituriteplokil voib ka-
sutada mitut teemat, mis koik  »
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meenutavad midagi ulmefilmidest pd-
rinevat. Suurt ekraani on kasutatud
moistlikult, ménedki vajalikud toi-
mingud on kohe peavalikus. Meniiii-
de hargnemised on loogilised, nii 6n-
nestub otsitav alati tiles leida.

Paraku on AMG roolil kahele tasan-
dile asetatud puutepinnad kasutamisel
ebatdpsed ja midagi kiiduvddrset pole
ka ekraanist allpool olevas helitugevust
reguleerivas puutepinnas.

Mercedese telefonidpp voimaldab
paljusid toiminguid ja téotab korrali-
ku kiirusega, kuigi kaua seisnud auto
voib esimese kdsu tditmisega kiimme-
kond sekundit viivitada. Molemad td-
helepanekud kdivad ka BMW kohta.

Tesla kasutatavuses on nii head kui
halba. Yoke-roolist ja suunatuledest oli
jubajuttu. Miinuste hulka ldheb ka kai-
gi asjade puuteekraanile viimine. Tosi
kiill, nditeks peeglite ja rooli asendi re-
guleerimise osas on see harjumuse asi,
kui tihti neid siis ikka muuta on vaja?

Puuteekraan toimib kenasti ja vali-
kute iilesehitus on suures osas loogili-
ne. Telefonidpp toestab, et Teslas osa-
takse tarkvara kirjutada - see on saks-
lastest palju kiiremini kasutatav. Kui
kord juba harjuda ouele pargitud Tes-
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la tagaluuki telefoniga avama, tundub
sakslaste dpiga kaasnev ootamine tiiii-
tult vanaaegsena.

Osa selle hinnaklassi autode veet-
lusest on seotud erilise varustusega.

Tesla pakub ithendust mangudesai-
diga Steam, BMW loodab rohkem mit-
mesugustele toimingutele nagu me-
niilist uste avamine, meeleolukad var-
vimdngud klaasist laes voi tagauksel
olevad puutepinnad, millest hailesta-
da multimeediat ja istmete mugavust.
Testiauto Bowers & Wilkinsi audiosiis-
teem oli parim, mida me kunagi oleme
autodes kuulnud.

Mercedese erilisus on eesreisija puu-
teekraan, mis esialgu ei tee kiill veel mi-
dagi. Tosi, EQSi ruumikus, kvaliteetsed
materjalid ja mitmekiilgne meeleolu-
valgustus eristavad auto argisematest.
Testiauto Burmeister audiosiisteem oli
samuti hea, kuigi mitte BMW tasemel.

Kuigi koik rithma autod on suured,
voib vaid {ihe tagaistmel saadavat ko-
gemust pidada omaseks esindusauto-
le. BMWs loovad meeleolu juba auto-
maatselt toimivad uksedki, aga lisava-
rustusse kuuluv parempoolse tagaist-
me puhkeasend on midagi, mida teis-
tel ei ole. Reisija voib jalad vdlja siruta-
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Laajennetut asetukset

da ja koik mured unustada, ruumi on
keskmisest pikematki kasvu inimese-
le, see aga pole alati nii ka esindusau-
tode puhul.

Mercedese tagaosa on avar, aga pol-
vedele pakutav ruum on peaaegu ainus
asi, mis erineb vdiksemast EQE mude-
list. Tagaistet pole tehtud eriti muga-
vaks ja see asub madalal, nii et reite-
le toe saamiseks tuleb jalad voimali-
kult kaugele sirutada. Seljatugi on iis-
na piistine. Ullataval kombel ei saa EQ-
Sile lisamugavust isegi raha eest, kuigi
traditsioonilise S-klassi tagaistme jaoks
pakutakse mitmesuguseid lahendusi.

Teslas on iste samuti poranda ldhe-
dal ja seljatugi piisti. Kuna aga Model
S on olemuselt rohkem juhi kui reisija-
te auto, siis on tagaistme keskparasu-
sega kergem leppida. Kolm reisijat ma-
huvad Tesla tagaistmele iillatavalt hds-
ti, abi on sellest, et keskmine koht on
toodud pisut ettepoole.

Pagasiruume me sel korral ei hinna-
nud, siiski vadrib Tesla ruumirohkus
esiletostmist. Lisaks suurele tagumise-
le pagasiruumile on ka ees asjalik ruum
olgu voi laadimiskaablite hoidmiseks.
Sakslaste ninast voib leida vaid plasti-
ku alla peidetud tehnikat.

© BMW kasuta-
jaliidese iDrive 8.
polvkond ajab pi-
sut segadusse ning
vajab harjumist ja
nuputamist.

O Bvwiz
kasmiirvillast ja
nahast polster on
vagagi nauditav.
Eraldivoetunajadb
selle hind kiill alla
tuhande euro, aga
selle saab vaid
osana paketist, mis
maksab kiimneid
tuhandeid.

© sMw
tagaistmete
mugavust saab
meeleparaseks
seada kummagi
uksekiiljes olevalt
puuteekraanilt.

O Mercedese
tagaruum tundub
BMW kérval
argisena. Seljatugi
on piisti jareitele
on tuge napilt,
kuid polvedele ja
jalgadele on ruumi
piisavalt.

O Mercedese
lihtsasti kasuta-
tavalt ekraanilt
voib vaadata
nditeks sedagi,
milline oleks hetkel
kiirlaadimise mak-
simaalne voimsus,
kui laadimisjaam
peaks ootamatult
teele sattuma.

0 Teslasuuna-
tulede nuppon
roolil vasaku péidla
ulatuses. Ringrist-
mikel on see halb
lahendus.

@ Teslasoidu-
suundasaab

valida ekraani
servalt, kuid valiku
tegemise voib jatta
ka autole - Model

S peaks oskama
aru saada, kumba
suunda eelistada.

© Teslaekraan
onselge ja toimib
kiiresti. Monesid
olulisi toimin-
guid oleks kiill
parem liilitite abil
korraldada.



Tuled

Paraku ei tdhenda nende autode kor-
ge hind esmaklassilisi laternaid. Ju-
ba tulede suunamises oli vigu. Kui
need said parandatud, kerkis parimaks
Mercedes, kuigi selle kaugtulede ula-
tus jdi maha uuemate mudelite, GLC
ja EQE SUVi omast.

BMW on i7 puhul loobunud laser-
kaugtuledest. Niiiid réhutavad luksus-
likkust pdevatuledele ndhtavust lisa-
vad Swarovski kristallid. BMW kaug-
ja ldhitulede vahele jadb veider tu-
me piir.

Teslas pole teiste liiklejatega arves-
tavaid, kohanevaid kaugtulesid, on
ainult pikkadelt lithikestele ja tagasi
vahetav automaatika. Valgusvihus on
mitu hdirivat horisontaaljoont ja kaug-
tulede koige heledam osa on suunatud

ge tohusama energiakasutusega ja sa-
mas teistest oluliselt kiirem.

Mercedes on pannud EQSis kokku
suure aku, vahese energiakulu ja suu-
repdrase kiirlaadimisvoime, mis koos
edukalt marsruuti planeeriva naviga
teevad pikad reisid elektriauto jaoks
toeliselt lihtsaks.

Valik nende kolme vahel tehakse
enamastirahakotist ja sisetundest 1dh-
tudes.

Tesla tundub koige moekamana ja
Model S on ka teistest odavam. Samas,
kui on kasvatud maailmas, kus imetleti
vanade saksa autode veenva plaksuga
sulguvaid uksija aastatega paika lihvi-
tud siseruumi ergonoomikat, siis voib
Tesla oma Yoke-rooli ja puuteekraanilt
seatavate peeglitega iikskoikseks jdtta.

Kuid kas tikskoikseks jatavad ka EQS

autosid, kuid kas ei pane valmistaja-
tele tdnapdeval eesmadrgiks olev luk-
sus lihtsalt 6lgu kehitama ja kdib ini-
mestel {ile moistuse? Voi ongi autod
moeldud viljaspool Euroopat asuva-
tele turgudele?

BMW on selles osas veel ehedam,
peateemaks on hdbitu uhkustamine.
Kui on tehtud tutvust sddeleva pealis-
pinna, meeleolu loova virvide mangu-
ga, tagaistet valitsevate puuteekraani-
de ja Hans Zimmeri loodud helimaail-
maga, leitakse end iilipehme kasmiir-
villaga polsterdatud istmelt ja 1dheb
lahti iilimalt vddrikas soit. Esindusau-
tona esitab BMW valjakutse Merce-
des-Benzi S-klassile, EQS selleni ei
kiitini.

Nii rooli tagant kui tagaistmelt vaa-
datuna tundub BMW testivoitjana. Voit

" © Kolm suurt
liiga madalale.

jai7? Mercedes jdtkab oma turvalisust | elektriautot paku- oligi ldhedal, kuid dpardus pidurite-
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Maanteesdit 15 10 9 8
Linnasoit 10 9 9 8
Ohuolukorrad 10 7 9 8
Elektroonilised juhiabid 5 9 10 8
Energiakulu 5 8 9 10
Laadimine ja soiduulatus 15 9 10 10
Kiirendus 5 8 9 10
Kasutamismugavus 10 8 10 7
Istmed ja siseruum
sdiduasend 10 9 9 8
Tagaiste 5 10 7 7
Miira 5 10 9 7
Tuled ja nahtavus 5 8 9 7
Koondhinne 100 8,8 9,2 8,3

TESTI HINDAMISPARAMEETRID

B Mootmistulemused, sdidukatsed ja testijate hinnangud on
koondatud autode erinevaid omadusi vdljendavateks hinne-
teks. Need kehtivad ainult konkreetsetele autodele ja mojuta-
nud on neid jargnevad komponendid.

Maanteesoit: Suunakindlus, rooli tundlikkus, juhitavus, ved-
rustus, mootori ja lilekannete to0.

Linnasait: Manodverdatavus, juhitavus, vedrustus, nahtavus,
peeglid, gabariitide tunnetamine, juhtseadmete kasutatavus,
mootori ja tilekannete t60.

Ohuolukorrad: Juhitavus dkilistel mandovritel ja hadapidurdu-
sel, peatumisteekond, pidamise kadumine kurvi kiirel labimi-
sel, koorma moju.

Soiduabisiisteemid: Soitu holbustavate abisiisteemide toimi-
mine.

Okonoomsus: Kiituse- ja energiakulu maanteel ja linnas, eri-
nevatel kiirustel.

Laadimisaeg ja sdiduulatus: Labisdiduulatus maanteel ja kiir-
laadimise voimsus.

Diinaamika: 0-120 km/h ja méodumiskiirendus 60-120 km/h
Kasutatavus: Varustuse, juhtseadmete ja -liideste kasutus-
omadused.

Istmed ja siseruum: Istmete seadistamisvoimalused, juhi soi-
duasend, juhtseadmete kattesaadavus, rooli reguleerimine,
istmete kuju ja materjalid, ruum tagaistmel, peatoed.

Miira: Miratase siledal asfaldil.

Valgustus ja ndhtavus: Séidutuled ja nende kasutamine, muud
valgustid, klaasipuhastid ja -pesurid.

M Tabelis on toodud erinevate hinnete osatdhtsus l6pphin-
de andmisel ja see peegeldab testijate hinnangut erinevatele
omadustele konkreetses autoklassis.

MERCEDES-EQ EQS 580 4Matic

Baashind: 149 200 € (Veho Baltics)

Mercedes on s6itmiseks hea ja
lihtne auto. Sait jaab igas olu-
korras mugavaks, aga 6hkkonnas
puudub S-klassi esindusautodele
omane suurejoonelisus. Lisava-

Reisimisega seotud arvud on
EQSi plussiks: kdige pikem soi-
duulatus, kdige suurema mah-
tuvusega aku ja suurim keskmi-
ne vdimsus kiirlaadimisel. Au-

Mercedese esiiste tundub dige
pea kodusena, nii et selle mu-
gavuse lile ei saa nuriseda. Vaa-
tamata pikale telgede vahele
jaab tagumine pool keskpdra-

Juhtseadmed vastavad Mercede-
se traditsioonidele, suure puu-
teekraani kasutajaliides on riih-
ma parim. Teekonna planeeri-
mine laadimisjaamadega arves-
tades toimib suurepdraselt. Iga-

rustuses leiduv neljarattajuhtimi-
ne toimib suureparaselt ja linnas
on EQS koige parema manoover-
damisvdimega. Reavalvur on sel-
les riihmas koige sobralikum.

tomaatne hddapidurdus toimib
suuremal kiirusel kui teistel ja
laternadki on kolmiku parimad,
kuigi Mercedesel on olnud veel
paremaid.

seks. Madal tagaiste jatab reite
toe napiks ja istme kujustus po-
le eriti mugav. Auto ninasse pole
mahtunud tdiendav pagasiruum.

padevaselt kasutatavate ukselin-
kide disain jaabki hdirima, kuigi
nende toimimise iile ei saa kur-
ta. Mercedese telefonidpiga saab
teha paljusid asju ja see to6tab
pdris hasti.

M Tagaistme keskpdrane mugavus ei sobi auto muude omadustega
hasti kokku, aga pikkade retkede tegemise elektriautona on see tipp-

tasemel.

HEA

» Soiduulatus ja laadimine
« Kasutajaliides

HALB
* Tagaistme mugavus

[*****




BMW i7 xDrive60

Baashind: 151 700 € (Inchcape Motors Estonia)

BMW pakub kdige monusamat
soitu. Vedrustus on harukordselt
mugay, lisavarustusse kuuluv ak-
tiivne kaldumisvastane siisteem
teeb ka kiire kurvilise tee suure

Riihma madalaim miiratase teeb
ka kiirteel liilkumise naudita-
vaks. Suutlikkust on kiillaga, kui-
gi BMW on kolmiku kdige aegla-
sem. Ka sdiduulatuses, energia-

BMW uus stiil ja roolile paigu-
tatud nupud ajavad varasemate
BMWdega harjunud juhi segadus-
se, kuid sdiduasendi saab seada
suurepdraseks ja juhiiste on riih-
ma mugavaim. Auto tagaosas on

Uue pdlvkonna iDrive kasutajalii-
des vajab harjumist ja kohanda-
mist, et selle kasutamine oleks
meeldivalt sirgjooneline. Siis-
teem tootab kiiresti, aga teekon-

auto jaoks igati sobivaks. Nelja-
rattajuhtimine toimib korralikult,
kuid mitte nii hasti kui Merce-
desel.

kulutuses ja laadimises jaab BMW
kolmandaks, kuigi tulemused on
vahemalt heal tasemel. Suurima
miinuse saab BMW pidurite eest.

kiillaga ruumi, koik on tipptase-
mel - osalt tanu rohkele lisava-
rustusele. Iste on normaalasendis
mugav ja lebamisasendis tundub
pikemgi reis liiga vara otsa saavat.

nad labi meniitide soovitud toi-
mingu leidmiseks on kohati liiga
pikad. BMW telefonidpp toimib
Mercedesega samal tasemel, aga
valikuid on vahem.

B Tanu Glimalt mugavatele soidutingimustele tundus BMW testivoit-
jana. Kehv tulemus pidurdamisel ja monel katsel saadud kaheksad t6id

aga kaasa hobemedali.

HEA HALB
« Juhitavus ja mugavus * Pidurid
« Tagaiste « Segasevditu kasutajaliides
2. 8. 8.8.8. 8.8

TESLA Model S Dual Motor All-Wheel Drive

Baashind: 107 244 € (tesla.com)

Tesla on selles riihmas koige
sportlikum. Vedrustus toimib as-
jalikult, kuid rool peaks olema
vahem laisk ja parema tunnetu-
sega. Joulilekanne on eriliselt er-

Rithma vdikseim energiakulu
ihes iilekaalukalt parima suut-
likkusega on lugupidamist vaa-
riv saavutus. Lisaks suureparase-
le jouiilekandele on pohjuseks ka

Tesla on selgesti juhi jaoks pro-
jekteeritud, kuid tagaistmel-

gi on keskmist kasvu reisijate-

le peaaegu niisama palju ruumi
kui Mercedeses. Molemat iseloo-
mustab kehv tugi reitele. Polve-

Tesla kasutamismugavus séltub
kasutaja hoiakust. Kes on muu-
tuste vastu, nuriseb koige kallal,
avatuma suhtumise korral tun-
duvad méned lahendused toimi-

gas ja voimalus mootoriga tuge-
vasti pidurdada tundub kohe ko-
dusena. Model S-i kiirusomadu-
sed on veenvad.

vaiksem mass, Model S on roh-
kem kui 650 kg kergem kui BMW
i7. Miratase on kolmiku kdrgeim,
pidurdusmaa aga Liihim.

ruumi on Teslas vdhem, aga siiski
piisavalt. Teslas on kogu tehnika
kompaktsemalt paigutatud, Li-
saks suurele tagumisele pagasi-
ruumile on pagasiruum ka ees.

vatena, moned aga siiski mitte.
Vasaku poidla juurde paigutatud
suunatulede Liilitit on mones olu-
korras vaga raske kasutada. Tele-
foniapp on tipptasemel.

M Tesla punktisummat vaadates tuleks arvestada ka hinnaerinevusega.
Elektrotehniliselt on auto kdrgeimal tasemel. Kasutatavuse ja sportlik-

kuse kohalt on arvamused erinevad.

HEA HALB

« Elektriline joutilekanne « Kasutamine pole kdigi jaoks mugav
« Parim app » Laternad
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